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Bie neue Strafenvertehtoordning

Mit dem 1. Juli trat auch bei uns in der Ostmark die im
Reiche bereits giiltige StraBenverkehrsordnung vom 13. No-
vember 1937 in Kraft, Das Verkehrsrecht, bzw. die mnﬂsehen
den Bestimmungen des Altreiches und d:e;emgen die wir bis
nun als Hauptregeln gewihnt sind, stimmen in den grund-
legenden Verkehrshestimmungen iiberein. Anderungen bringt
hauptsichlich das Rechtsfahren; etliche Bestimmungen, die zu
hdufigen Anstinden AnlaB waren, sind weggefallen. Dafiir
nehmen die nunmehr neuen Vorschriften besonders auf die
fir die Furdernng des Kraftfahrwesens wichtigen Punkte
Riicksicht, da ja diese Forderung nach dem Willen und der
Weisung des Fiihrers als Ziel gilt.

Die Rechtsfahrordnung wird am 1. Juli eingefiihrt, wnhﬂ
aber folgende Bezirke noch ausgenommen werden: 1. Das
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(rebiet der Stadt Wien. 2. Niederdonau, einschlieBlich der in
Oberdonau liegenden Teile der StraBe im Kleinen Ramingtal
3. Der nordlich von GuBwerk (Mariazeller BundesstraBe)
liegende Teil von Steiermark. 4. Der nordlich wvon Sieg-
graben (Mattersburger BundesstraBe) liegende Teil des Bur-
genlandes. Fiir diese StraBenziige gilt die neue Fahrordnung
erst am 3. Oktober, sonach ist bis dahin die StraBenverkehrs-
ordoung dortselbst noch im Sinne der Linksfahrt anzu-
wenden.

Einleitend heiit es in der Strnﬂe:nwerkehraurdnung W &
Mit der weiteren Zunahme der Fahrzeuge im StraBenverkehr,
vor allem der Kraftfahrzeuge, muB die echte Gemeinschaft

raller Verkehrsteilnehmer einschlieBlich der FuBginger im
Interesse einer nachhaltigen Besserung der Verkehrsdisziplin
vordringlich hergestellt werden. Die Voraussefungen hiefiir
zu schaffen, ist der Zweck dieser Verordnung. Sie stellt ohne
Riicksicht auf den jeweils eingetretenen Erfolg die Setung
einer Reihe von Tatbestinden unter Strafe, |:hl: erfahrungs-
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einer Gefihrdung anderer Verkehrsteilnehmer
fiihren konnen. Die Verurdnung enthilt im § 1 eine G rund-
regel fiir das Verhalten im StraBenverkehr. Diese Vor-
schrift bildet glmduetu; die Rechtsgrundlage zu einem Ein-
schreiten in allen nicht im einzelnen geregelten Fillen, indem
sie jedes Verhalten unter Strafe stellt, durch das der Verkehr
gefihrdet werden kann oder ein nndertr geschidigt, bzw.
mehr als unvermeidbar behindert oder he]uhgt wird. Nicht
die kleinliche Auwendung der Vorschriften in jedem einzelnen
Falle, sondern eine ihrem Ziel entsprechende Handhabung
wird die echte Gemeinschaft all e r Verkehrsteilnehmer unter
sich sowie mit den fiir die Ordoung, Sicherheit und klaglose
Abwicklung des StraBenverkehrs verantwortlichen Behérden
und Beamten fordern.
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§ 1. Grundregel fiir das Verhalten im StraBenverkehr.

Jeder Teilnehmer am offentlichen StraBenverkehr hat sich
so zu verhalten, daB der Verkehr nicht gefihrdet werden
kann; er muB ferner sein Verhalten so einrichten, daB kein
anderer geschidigt oder mehr als nach den Umstinden
unvermeidbar behindert oder belistigt wird.

§ 2. Verkehrsregelung durch Polizeibeamte und Farbzeichen.

(1) Den Weuungtn und Zeichen der Polizeibeamten ist
Folge zu leisten; sie gehen allgemeinen Verkehrsregeln und
durch amtliche Verkehrszeichen angezeigten ortlichen Sonder-
regeln vor.

(2) Die Zeichen der Polizeibeamten zur Regelung des
Verkehrs bedeuten: 1. Winken in der Verkehrsrichtung:
»otraBe frei*. 2. Hochheben eines Armes: fiir Verkehrsteil-
nehmer in der vorher gesperrten Richtung: ,,Adﬂun; , in
der wvorher freien Richtung: ., Anhalten*, fiir in der Kreu-
zung Befindliche: ,Kreuzung frei machen®.



Die A nbrinﬂu ng von Hinweisschildern (z. B. »Yorsicht Ausfahrt i<} an Grund-
sticksausfahrten ist vnzulassig

3. Seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme:
quer zur Verkehrsrichtung: ,.Halt”, in der Verkehrsrichtung:
wotralle frei®.

Diese Zeichen gelten auch, wenn sie nicht mehr in der
vorgeschriebenen Weise gegeben werden, solange der Beamte
seine Grundstellung beibehilt,

(3) Werden Farbzeichen verwendet, so bedeutet: Griin:
wotraBe frei*. Gelb : fiir Verkehrsteilnehmer in der vorher
gesperrten Richtung: ,,Adhtung”, in der vorher freiem Rich-
tung: ,,Anhalten*, fiir in der Kreuzung Befindliche: ., Kreu-
gung frei machen™. Rot: ,,Halt™.

(4) Auf das Zeichen ,StraBe frei* kann abgebogen wer-
den, nach links jedoch nur, wenn dadurch der freigegebene
Verkehr von entgegenkommenden Fahrzeugen und von Schi~-
nenfahrzeugen nicht gestort wird. Einbiegende Fahrzeuge
haben auf die FuBginger, diese auf die einbiegenden Fahr-
zeuge besondere Riidksicht zu nehmen.

(5) Bei dem Zeichen ,Kreuzung frei machen* haben die
Fahrzeuge, die sich in der Kreuzung befinden, die Kreuzung
zu verlassen.

(6) Wihrend des Zeichens ,,Halt* diirfen Fubginger auf

Gehwegen einbiegen.

§ 4. Verkehrsheschrinkungen.

(1) Die Verkehrspolizeibehtrden konnen die Benufung
bestimmter StraBem aus Griinden der Sicherheit oder Leich-
tigkeit des Verkehrs durch
polizeiliche Anordnungen
beschrinken oder verbieten.
Die Anordnung ist durch
Aufstellung der amtlichen
Verkehrszeichen zu treffen.

{2) Beschrinkungen der
Geschwindigkeit unter vier-
zig Kilometer je Stunde
diirfen nur fir einzelne
StraBen, nicht fiir ganze
Ortschaften angeordnet
werden.

Bremsen nichts, wenn der Fahrer d&st

§ 6. MaBnahmen zur Hebung

(2) Der Reichsfithrer §§ und Chef der Deutschen Polizei
im Reichsministerionm® des Innern kann durch allgemeine An-
ordnungen bestimmen, daB Verkehrsteilnehmer, welche die
Verkehrsvorschriften nicht beachtet haben, durch polizeiliche

Verfiigung besonderen MaBnahmen unterworfen werden.

§ 8. Benufung der Fahrbahn.

(1) Der Fiihrer eines Fahrzeuges hat, soweit nidht fiir
einzelne Fahrzeugarten besondere StraBen oder StraBenteile
bestimnmt sind, die Fahrbahn zu benugen. Mit Krankenfahr-
zeugen, die von den Insassen durch Muskelkraft fortbewegt
werden, darf der Gehweg benugt werden.

(2) Soweit nicht besondere Umstinde entgegenstehen, haben
Fiihrer von Fahrzeugen auf der reciten Seite der Fahrbahn
rechts zu fahren: sie diirfen die linke Seite nur zum Uber-
holen benuten. Fiithrer langsam fahrender Fahrzeuge haben
stets die #ubBerste rechte Seite der Fahrbahn einzuhalten.
Auf uniibersichtlichen Strecken haben die Fiihrer aller Fahr-
zeuge die d@uberste rechte Seite der Fahrbahn zu benugen.
Die Vorschriften dieses Absatges gelten auch fiir StraBen,
auf deren Fahrbahn der Verkehr in nur einer Richtung be-
stimmt ist (EinbahnstraBen).

(3) Beim Einbiegen in eine andere StraBe ist nach rechts
ein enger, nach links ein weiter Bogen auszufiihren. Wer
rechts einbiegen will, hat sein Fahrzeug vorher méglichst
weit rechts, wer links einbiegen will, moglichst weit links
einzuordnen.

(4) Auf StraBen mit zwei gleichartigen Fahrbahnen haben
Fahrzeuge die in ihrer Fahrtrichtung rechts liegende Fahr-
bahn zu benufen. Die Fahrbahnen gelten in der vorgeschrie-
benen Richtung als EinbahnstraBen,

(5) Auf StraBen mit drei oder mehr voneinander ge-
trennten Fahrbahnen diirfen die mittleren Fahrbahnen nur
von Kraftfahrzeugen benut werden.

§ 9. Fahrgeschwindigkeit.

(1) Die Fahrgeschwindigkeit hat der Fahrzeugfiithrer s=o
einzurichten, daB er jederzeit in der Lage ist, seinen Ver-
pHichtungen im Verkehr Geniige zu leisten, und daB er das
Fahrzeug notigenfalls rechtzeitig anhalten kann. Das gilt
besonders an uniibersichtlichen Stellen und Eisenbahniiber-
gingen in Schienenhohe. Wer in eine HauptstraBe (§ 13)
einbiegen oder diese iiberqueren will, hat miBige Geschwin-
digkeit einzuhalten.

(2) Wenn an Haltestellen won Schienenfahrzeugen die
Fahrgiste auf der Fahrbahn ein- und aussteigen, darf nur
in miBiger Geschwindigkeit und nur in einem solchen Ab-
stand vorbeigefahren werden, daB die Fahrgiste nicht ge-
fihrdet werden; nitigenfalls hat der Fahrzeugfiithrer anzu-
halten.

§ 10. Ausweichen und Uberholen.

(1) Es ist rechis auszuweichen und links zu iiberholen.
Wihrend des Uberholens diirfen Fiihrer eingeholter Fahrzeuge

Bei schnellen Fohrzeugen wurden die Anforderungen an die Bremswirkung erhdht — allerdings nitzen auch solche

der Verkehrszucht auf den
StraBen.

(1) Wer die Verkehrs-
vorschriften nicht beadhtet,
ist auf Vorladung der Ver-
kehrspolizeibehiirde oder
der vom ihr beauftragten
Beamten verpflichtet, an
einem Unterricht iiber das
Verhalten im StraBenver-
kehr teilzunehmen.
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ihre Fahrgeschwindigkeit nicht erhchen. An uniibersichtlichen
StraBenstellen ist das Uberholen verboten. Diese Vorsduriften
gelten auch fiir EinbahnstraBen.

(2) Ist ein Ausweichen unmiglich, so hat der umzu-
kehren, dem dies nach dem Umstinden am ehesten guzu-
muten ist.

(3) Jeder fiir nur eine Verkehrsart bestimmte Weg und
jede unbefestigte Fahrbahp neben einer befestigten (Sommer-
weg) gelten beim Ausweichen und Uberholen als selbstindige
StraBen.

(4) Schienenfahrzeugen ist rechts auszuweichen: sie sind
rechts zu iiberholen. Wenn der Raum zwischen Schienen-
fahrzeug und Fahrbahnrand dies nicht zuliBt, darf links
ausgewichen und links iiberholt werden. In EinbahnstraBen
diirfen Schienenfahrzeuge rechts oder links iiberholt werden.

§ 11. Anzeigen der Fahrtrichtungsinderung und des Haltens.

(1) Wer seine Richtung &ndern oder halten will, hat
dies anderen Verkehrsteilnehmern rechtzeitiz und deutlich
anzuzeigen; das gilt nicht fiir FuBginger auf Gehwegen. Das
Anzeigen befreit nicht von der gebotenen Sorgfalt.

(2) Soweit fiir Kraftfahrzeuge und fiir StraBenbahnen
zum Anzeigen der Richtungsiinderung und des Haltens die
Anbringung mechanischer Einrichtungen vorgeschrieben ist,
haben die Fahrzeugfiihrer diese Einrichtungen zu benuten.
Bei voriibergehenden Storungen sind die Zeichen in anderer
geeigneter Weise zu geben.

§ 12. Warnzeichen.

(1) Der Fahrzeugfithrer hat gefihrdete Verkehrsteilneh-
mer durch Warnzeichen auf das Herannahen seines Fahrzeuges
aufmerksam zu machen. Es ist verboten, Warnzeichen zu
anderen Zwedken, insbesondere zum Zwedke des eigenen riick-
sichtslosen Fahrens, und mehr als notwendig abzugeben. Die
Absicht des Uberholens darf durch Warnzeichen kundgegeben

werden,

(2) Die Abgabe von Warnzeichen ist einzustellen, wenn
Tiere dadurch unruhig werden,

(3) Als Warnzeichen sind Schallzeichen zu geben; an deren
Stelle kionnen bei Dunkelheit Leuchtzeichen durch kurzes
Aufblenden der Scheinwerfer gegeben werden, wenn diese
Zeichen deutlich wahrgenommen und andere Verkehrsteil-
nehmer dadurch nicht geblendet werden kionnen.

§ 13. Vorfahrt.

(1) An Kreuzungen und Einmiindungen von StraBen hat
der Benuger der HauptstraBe die Vorfahrt. HauptstraBen
sind:

a) ReichsstraBen (einschlieBlich Ortsdurchfahrten), gekenn-

zeichnet durch die Nummernschilder und durch das
Schild ,,Ring- oder SammelstraBen fiir Fernverkehr*,

Der Winker ist kein Freibrief fir mr%
man muB hierbel auch den rickwartigen Verkehr becbachten |

b) HauptverkehrsstraBen,
gekennzeichnet durch
ein auf der Spige

stehendes Vieredk,

¢) ferner an einzelnen
Kreuzungen und Ein-
miindungen: StraBen,
bei denen auf den ein-
miindenden oder kreu-
zenden StraBen auf der
Spige stehende Drei-
ecke ,,Vorfahrt auf der

a4
HauptstraBle achten!™

&
= angebracht sind,

=~ (2) Bei StraBien gleichen
Ranges hat an Kreuzungen
und Einmiindungen die Vor-
fahrt, wer von rechts kommt;
/ jedoch haben Kraftfahr-
; zeuge und durch Maschinen-
kraft angetriebene Schienen-
fahrzeuge die Vorfahrt vor
anderen  Verkehrsteilneh-
mern. Untereinander stehen
Kraftfahrzeuge und Schie-
nenfahrzeuge hinsichtlich
der Vorfahrt gleich.

(3) Die Vorfahrtregeln der Absige 1 und 2 gelten nicht,
wenn durch Weisungen oder Zeichen von Polizeibeamten oder

durch Farbzeichen eine andere Regelung im Einzelfall ge-
troffen wird.

(4) Will jemand die Richtung des auf derselben SiraBe
sich bewegenden Verkehrs kreuzem, so hat er die ihm ent-
gegenkommenden Fahrzeuge aller Art, die ihre Richtung
beibehalten, auch an Kreuzungen und Einmiindungen vor-
fahren zu lassen. Hiebei gelten StraBen mit mehreren ge-
trennten Fahrbahnen als dieselben StraBen.

(5) Die auf anderen Vorschriften beruhenden Vorredhte
von Schienenbahnen an Wegiibergingen bleiben unberiihrt,

loses Ab- oder Einbiegen;

§ 14. Fahrzeuge in Kolonnen.

Wenn Lastfahrzeuge auBerhalb geschlossener Ortschaften
in Kolonnen fahren, so diirfen diese Kolonnen bei Lastkraft-
wagen nicht linger als 50 Meter, bei Lastfuhrwerken nicht
linger als 25 Meter sein. Zwischen solchen Kolonnen miissen
mindestens die gleichen Abstinde gehalten werden.

§ 15. Anfahren und Halten.

(1) Der Fiihrer eines Fahrzeuges hat so zu halten, daB der
Verkehr nicht behindert oder gefihrdet wird.

(2) Das Halten von Fahrzeugen ist nur auf der redhten
Seite der StraBe in der Fahrtrichtung zuldssig. Soweit auf der
rechten Seite Schienengleise verlegt sind, darf links gehalten
werden.

Das war einmal — denn nach der neven StYO. dirfen Fihrer eingeholter
Fahrzeuge ihre Fahrgeschwindigkeit nicht erhéhen




(3) Auf EinbahnstraBen darf rechts und links gehalten
werden.

§ 16. Parken.

(1) Das Parken (Aufstellen von Fahrzeungen, soweit es
nicht nur zum Ein- oder Aussteigen und Be- oder Entladen
geschieht) ist nicht zuldssig:

1. an den durch amtliche Verkehrszeichen ausdriicklich

verbotenen Stellen,

2. an engen und uniibersichtlichen StraBenstellen sowie. in
scharfen StraBenkrimmungen,

3. in einer geringeren Entfernung als je 10 Meter vor und
hinter StraBenkreuzungen oder -einmiindungen und den
Haltestellenschildern der offentlichen Verkehrsmittel;
die Entfernung wird bei StraBenkrenzungen und -ein-
miindungen gerechnet von der Edke, an der die Fahr-
bahnkanten zusammentreffen,

4. an Verkehrsinseln,
5. vor Grundstiicksein- und -ausfahrten,

6. auf den mittleren von drei oder mehr wvoneinander
getrennten Fahrbahnen einer StraBe,

7. soweit es sich nicht um Schienenfahrzeuge handelt,
innerhalb des Fahrraums der Schienenbahnen,

(2) AuBer dem fiir das Parken in den StraBen zugelassenen
Raum sind tfentliche Parkplitse nur die durch das amtliche
Parkplagschild von den Verkehrspolizeibehiorden bezeichneten
Flichen.

§ 17. Ein- und Ausfahren.

(1) Beim Fahren von Fahrzeugen in ein Grundstiick oder
aus einem Grundstiick hat sich der Fahrzeugfiihrer so zu
?Erhllten, daB eine Gefihrdung des StraBenverkehrs ausge-
schlossen ist.

(2) Die Anbringung von privaten Hinweiszeichen, durdh
die Grundstiicksein- und -ausfahrten fiir Verkehrsteilnehmer
auf der StraBe kenntlich gemacht werden, ist unzulassig.

§ 19. Ladung der Fahrzeuge.

(1) Die Ladung eines Fahrzeuges muB so wverstaut sein,
daB sie niemanden gefihrdet oder schidigt oder mehr als
unvermeidbar behindert oder beldstigt. Die Betriebzsicherheit
des Fahrzeuges darf durch die Ladung nicht leiden; das gilt
auch bei Beforderung von Personen fiir deren Unterbringung
und fiir ihr Verhalten wihrend der Fahrt.

(2) Die Breite der Ladung darf nicht mehr als 2,50 m
betragen. Das seitliche Herausragen von einzelnen Stangen und
Pfihlen, von waagrecht liegenden Platten und anderen schlecht
erkennbaren Gegenstinden ist unzulidssig.

(3) Ragt die Ladung nach hinten hinaus, so ist deren
duBerstes Ende durch eine rote, mindestens 20 : 20 cm groBe
Flagge, bei Dunkelheit oder starkem Nebel durch mindestens
eine rote Laterne kenntlich zu machen.

Laut Gesegblatt fiir das Land Osterreich, Nr. 61, vom
14. Juni 1938, tritt § 19, Absagg 3, erst am 1. April 1939
in Kraft! Ebenso tritt auch § 23 iiber die Fiihrung von Riick-
strahlern und SchluBlichtern erst zu diesem Zeitpunkt in Kraft.

§ 24. Beleuchtung der Fahrzeuge.

(1) Bei Dunkelheit oder starkem Nebel miissen an Fahr-
geugen und Ziigen nach vorn ihre seitliche Begrenzung durdh
weile oder schwach gelbliche Laternen und nach hinten ihr
Ende durch rote Laternen oder rote Riickstrahler erkennbar
gemacht werden; dies gilt nicht fiir abgestellte Fahrzeuge,
wenn sie durch andere Lichtquellen ausreichend beleuchtet
sind. Die Anbringung von Lampen unter dem Fahrzeug zur

Kenntlichmadhung der seitlichen Begrenzung ist verboten. Audh
diese Bestimmungen treten, soweit sie gegeniiber den bis-
herigen Bestimmungen neune Anforderungen stellem, erst zum

1. April 1939 in Kraft.
§ 26. Fithrung von Fahrridern,

Es ist verboten, beim Fahren die Lenkstange loszulassen
oder die FiiBe von den Tretkurbeln zu entfernen. Das stindige
Fahren neben einem anderen Fahrzeug, insbesondere neben
einer StraBenbahn, sowie das Anhingen an Fahrzeuge ist
verboten.

§ 28. Hinter- und Nebeneinanderfahren.

Radfahrer miissen grundsiglich einzeln hintereinander
fahren. Sie kinnen zu zweit nebeneinander fahren, wenn der
Verkehr hiedurch nicht gefihrdet oder behindert wird. Eine
Behinderung liegt insbesondere dann wvor, wenn durch das
Nebeneinanderfahren zweier Radfahrer der schnellere Verkehr
am Vorbeifahren oder Uberholen gehindert wird. AuBerhalb
geschlossener Ortschaften miissen Radfahrer auf den Fahr-
bahnen der ReichsstraBen stets einzeln hintereinander fahren,

§ 29. Radfahrer in geschlossenen Verbiinden.
Mehr als 15 Radfahrer unter einheitlicher Fiihrung in
geschlossenen Verbidnden diirfen zu zweit nebeneinander fahren

und auch bei Vorhandensein von Radwegen die Fahrbahn
benutjen.

§ 30. Mitnahme von Personen und Gegenstinden.

(1) Auf einsigigen Fahrridern diirfen Radfahrer Personen
nicht mitnehmen. Kinder unter sieben Jahren diirfen nur von
Erwachsenen mitgenommen werden, falls fiir sie eine geeignete
Siggelegenheit auf dem Fahrrad vorhanden ist und der Fahrer

dadarch nicht behindert wird.

(2) Radfahrer diirfen Gegenstinde nur mitnehmen, falls
diese ihre Bewegungsfreiheit nicht beeintrichtigen und :Per-
sonen oder Sachen nicht gefahrden.

§ 33. Benuyyung der Beleuchtungseinrichtungen.

(1) Fiihrer von Kraftfahrzeugen haben die Scheinwerfer
rechtzeitig abzublenden, wenn die Sicherheit des Verkehrs auf
oder neben der StraBe, inshesondere die Riudksicht auf ent-
gegenkommende Verkehrsteilnehmer es erfordert, Diese Ver-
plichtung besteht gegeniiber FuBgingern nur, soweit sie in
geschlossenen Abteilungen marschieren. Beim Halten vor Eisen-
bahniibergingen in Schienenhthe ist stets abzublenden.

(2) Als Standlicht kénnen die seitlichen Begrenzungslampen
verwendet werden. Wenn die Fahrbahn durch andere Licht-
quellen ausreichend beleuchtet ist, darf mit Standlicht gefahren
werden,

(3) Suchscheinwerfer diirfen nur voriibergehend und nicht
gum Beleuchten der Fahrbahn benuft werden,

§ 34. Personenbeforderung auf Lastkraftwagen und Anhéngern.

Auf der Ladefliche von Lastkraftwagen diirfen mehr als

acht Personen nur mit Erlaubnis der Verkehrspolizeibehorde
befordert werden.

Auf den fiir die Personenbeférderung verwendeten Last-
kraftwagen miissen die Sige fest eingebaut sein; das Stehen
wihrend der Fahrt ist verboten. Die Zahl der befirderten
Personen darf nur so groB sein, daB ihr Gewicht 60 wom
Hundert der zuldssigen Belastung des Lastkraftwagens nicht
iibersteigt; dabei sind fiir jede Person 65 kg zu rechnen.

Die Beforderung von Personen auf der Ladefliche von
Anhdngern ist verboten. Aufgesattelte Anhiinger sind hinsicht-
lich der Personenbeférderung wie Lastkraftwagen zu behan-

Mindestentfernungen der Kennzeichen von der Fahrbahn
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deln. LZur Beforderung von
Lasten erforderliche Be-
gleiter diirfen auf Anp-
hangern mitgenommen
werden.

§ 35. Verlassen des Kraft-

fahrzeuges.

DerFiihrer eines Kraft-
fahrzeuges hat beim Ver-
lassen des Fahrzeuges zur
Verhinderung der unbe-
fugten Benutjung die
iiblicherweise hiefiir be-
stimmten Vorrichtungen
am Fahrzeug in Wirksam-
keit zu sefen.
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Am 27, Juni hielt der
Inspekteur der Ordnungs-
polizei, Oberst Meysz-
ner, in Wien, I., Herren-
gasse 1, eine aufschluB-
reiche Besprechung mit
den Pressevertretern, wo-
bei er zunichst den Auf-
bau und die Gliederung
der deutschen Polizei er-
liuterte und sodann wis-

senswerte  Erkldrungen
zur StraBenverkehrsord-
nung gab.

Eine der wichtigsten Aufgaben der Ordnungspolizei ist
nach den Ausfiihrungen Oberst Meyszners zur Zeit der Kampf
gegen den Verkehrsunfall, Im Zusammenhang damit kommt
der Verkehrsiiberwachung als Vorbeugungsmafinahme zum
Schuty der Volksgenossen griBte Wichtigkeit zu. In der Ost-
mark sind bereits sechs groBe und vier mittlere Bereitschaften
in einer Gesamtstirke von 1000 Mann der motorisierten Schuts-
polizei eingesetst, welche in diesen Tagen und Wodhen mit
Riicksicht auf die Umstellung des StraBenverkehres in (ster-
reich verstiirkt in Tiitigkeit treten. Die eingesegten Polizeiabtei-
lungen haben alles miogliche vorgekehrt, um der Bevilkerung
bei der Umstellung zu helfen und sie vor Unfillen zu be-
wahren. Es muB aber jeder einzelne Verkehrsteilnehmer
mithelfen, gleichgiiltig, ob er Fuliginger, Radfahrer, Fuhr-
werker oder Motorfahrer ist. Nur so wird es trofy steigender
Kraftfahrzeugziffern moglich sein, die Unfille auf ein Min-
destmall herabzudriidken.

Auch Reg.-Rat Dr. Sundermevyer verwies in seiner
Ansprache zunidchst auf die Ausfilhrungen des Reichsministers
Dr. Goebbels vom 24. Juni, wobei ausdriicklich gesagt wurde,
dal wir uns den Luxus vermeidbarer Opfer im StraBen-
verkehr, abgesehen von anderen Momenten, einfach nicht
leisten konnten.

Mustergiiltige Disziplin aller Verkehrsteilnehmer ist die
Hauptforderung unserer Zeit. Wer die Verkehrsvorschrifien
nicht einhdlt, wird in Hinkunft polizeiliche Strafe zn gewiir-
tigen haben und zur Teilnahme an einem Unterricht iiber das
richtige Verhalten verpflichtet werden. Als weitere MaBnahmen
kommen die Eintragung von Verkehrsstrafen im Fiihrerschein,
die Drosselung des Motors u. a. m. in Betracht.

Reg.-Rat Dr. Sundermeyer erliuterte in duBerst lebendiger
und zum Teil auch anregend-wigiger Form verschiedene Be-
stimmungen und Ubertretungen, die hiufiger vorkommen.
Ebenso wurden die Abweichungen der neuen StraBenverkehrs-
ordoung gegeniiber den bisher in Kraft gestandenen Bestim-
mungen (Vorrang, Anzeigen ete.) ausfiihrlich erklirt. Es ist
aber unbedingt notig, daB im Zeitalter des gesteigerten Ver-
kehrs nicht nur die Kraftfahrer, sondern auch FuBginger,
Radfahrer und Fuhrwerker sich zu allgemeiner Verkehrs-
gemeinschaft zusammenschlieBen und nicht gegeneinander auf-
treten, sondern verstindnisvoll zusammenarbeiten.

Es soll auch hier nicht unerwihnt bleiben, daB den Presse-
vertretern Gelegenheit geboten wurde, zu sehen, in welch
vorbildlicher Weise die Betreuung aller jener Gebiete, die
fiir die Allgemeinheit tatsichlich von lebenswichtiger Bedeu-
tung sind, erfolgt. Unter Leitung von Major Schiman a und
Reg.-Rat Dr. Sundermeyer wurde in der leten Juni-
woche eine kleine Exkursion Purkersdorf—Riederberg ver-
anstaltet, bei der die Uberwachung des Verkehrs, MaBnahmen
der Fahrzeugiiberpriifung, Unfallverhiitung u. dgl. praktisch
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veranschaulicht wurden. Es zeigte sich dabei, daB die fiir
den im Hinblick auf die Umstellung zur Rechtsfahrt besonders
erschwerten Dienst in der Ostmark ausgewiihlten Mannschaften
der motorisierten Gendarmerie besonders befihigte und vor-
ziiglich ausgebildete Leute sind, die vor allem Sinn und Ver-
stindnis fiir die Belange des Kraftfahrzeugverkehrs haben.
Die tadellose Sachkenntnis, das korrekte Auftreten sowie die
ganze Art und Weise, in der die Abwidklung der vielseitigen
Aufgaben seitens dieser Abteilungen erfolgt, hinterlieBen bei
allen Exkursionsteilnehmern den besten Eindrudk, Kraftfahrer
und alle anderen StraBenbeniifer konnen iiberzeugt sein, daB
die Organe der motorisierten Streifen, der Schugpolizei, des
Verkehrsdienstes ete. ihre verstindnisvollen Freunde und
Helfer sind im Kampf gegen den Verkehrsunfall.

Auch eine am 1. Juli vorgenommene Besichtigungsfahrt
lieB die wahrhaft vorbildlichen Vorkehrungen erkennen, fiir
die auns AnlaB der Umstellung auf den Rechtsverkehr im
groBten Teil der Ostmark, allenthalben Sorge getragen wurde.
Zuniichst ging es zur Ennsbriidke, auf der die Grenzgebiete des
Links-, bzw. Rechtsverkehrs aneinanderstoBen. Mit groBen
Tafeln wurde schon mehrere hundert Meter vorher auf die
Umbruchstelle hingewiesen. In jenen Gegenden, wo es Fahr-
seitenwechsel gibt, ist iibrigens durchwegs mittels Tafeln u. dgl.
auf Biumen usw. darauf aufmerksam gemacht, wie in den
betreffenden Gebieten zu fahren ist. Es wird also dem durch-
fahrenden Strallenbeniijer fortwihrend und immer wieder
ins Gewissen gerufen, auf welcher Seite er zu fahren hat und
demnach auch vorzufahren, zu iiberholen hat, usw.

An den Kreuzungsstellen selbst sind dann noch grofe Auf.
schriften, es stehen ferner Posten des NSKK. dort, um auBer-
dem die Fahrer durch Zeichen in die richtige, von da ab
geltende Fahrbahnrichtung zu weisen.

Natiirlich ist anch jenseits der Umleitungsstellen wieder die
Aunfstellung der Warntafeln zu bemerken, zahlreiche Auf-
schriften suchen dem Kraftfahrer stindig wachzuhalten, wie
er fahren muB. Links und rechts von jenen Umleitungsstellen
sind also gewissermaBen Zonen, in denen man immer wieder
eindringlich darauf hingewiesen wird, nicht auf die ridhtige
Fahrtseite zu vergessen, vorsichtig und achtsam zu fahren, usw.

Dieser sozusagen ununterbrochenen Warnung, die wohl
viel Zeit, Miihe und Geld gekostet haben mag, ist es audh
zn danken, wenn der 1. Juli als Tag des Rechtsfahrens in der
Ostmark ohne wesentliche Reibungen abgelaufen ist. DaB frei-
lich noch in einem Teil die alte Linksfahrt gelten muB, ist
ein aus der Notwendigkeit geborenes Ubel. Wenn aber alle
StraBenbeniitser die aus der Praxis abgeleiteten wohlgemeinten
Ratschlige und Weisungen der zum Verkehrsdienst bestellten
Organe befolgen und in der Achtsamkeit auch kiinftig micht
nachlassen, dann werden sich die Begleiterscheinungen des
Uberganges bald und leicht iiberwinden lassen. Dazu muB
aber jed e r mithelfen!
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